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1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev stavby:

Stuperi dokumentace:
Datum zpracovani:
Druh stavby:

Misto stavby:
Kraj:
Obce:
Katastralni uzemi:

Zadavatel :

Kontaktni adresa:

Dodavatel dokumentace:

Zpracovavany obijekt:

Zpracovatel:

Modernizace trati

Praha-Veleslavin (v€.) — Praha-Ruzyné (v¢.)
Dokumentace pro uzemni fizeni

06/2022

Stavba drahy, liniova stavba

Praha
Praha 6
Brevnov, Dejvice, Liboc, Ruzyné, Veleslavin, Vokovice

Sprava Zeleznic, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
Sprava Zeleznic, statni organizace,
Stavebni sprava zapad,

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

MP+SUDOP - Veleslavin-Letisté
METROPROJEKT Praha a.s.,
Argentinska 1621/36, 170 00 Praha 7
IC:45271895, DIC: CZ45271895

a

SUDOP Praha a.s.

Olsanska 2643/1a, 130 80 Praha 3

ICO: 25793349 DIC: CZ25793349
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2. DOPRAVNETECHNOLOGICKE VYHODNOCENI POCATECNIHO STAVU

2.1 Zakladni tratové parametry

ZAKLADNi CHARAKTERISTIKA

Redeny tratovy Usek Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné je soudasti Zelezniéni trati Praha-Bubny
— Rakovnik, dle tabulek tratovych pomérli oznacena Ccislem 528B. Trat je jednokolejna,
neelektrizovana. Reseny Usek je soudasti celostatni drahy &. 383 00 Praha-Bubny — Kladno, ktera je
soucasti globalni sité transevropského Zelezni¢niho systému TEN-T pro osobni i ndkladni dopravu.

Nejvys$8i tratova rychlost v Useku dosahuje hodnoty 80 km/h. Zabrzdnd vzdalenost na trati je
700 m. Nejvétsi povolena délka vlaku (NPDV) je 412 m. Normativ délky vlaku nakladni dopravy je
318 m. Normativ délky pro vlaky zastavkové i dalkové osobni dopravy je 80 m. Tratova tfida zatizeni
dosahuje hodnoty D2 (20,0t/ 6,4 t). y

Organizovani a fizeni drazni dopravy na trati se uskutecriuje podle pfedpisu SZ D1.

Tratovy usek Praha-Dejvice — Hostivice, trat'ové parametry

Zarazeni v siti SZ celostatni draha
Zarfazeni v siti evropského zel. systému | globalni sit TEN-T pro osobni a nakladni dopravu
Kategorie trati dle TSI INF P5, F3
Oznaceni trati dle ProhlaSeni o draze 383
Oznaceni tratidle TTP 528B
Oznaéeni trati dle KUR 120
Délka tratového Useku 10,521 km
Pocet tratovych koleji, provoz 1, obousmérny
Trakce nezavisla
3. kat. — automatické hradlo bez odd. nav. (Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin)
Tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kat. — automatické hradlo bez odd. nav. (Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné)

2. kat. — hradlovy poloautomaticky blok (Praha-Ruzyné — Hostivice)
Vlakové zabezpecovaci zafizeni -
Tratové radiové spojeni zakladni -
70 km/h (Praha-Dejvice — Praha-Ruzyné)
80 km/h (Praha-Ruzyné — Hostivice)

Nejvétsi tratova rychlost

Zébrzdna vzdalenost 700 m
0/ XI-XIV Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin 25/1
Rozhodny spéad / tfida sklonu 0/ VI Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné 7171
0/VI-VI Praha-Ruzyné& — Hostivice 10/1
T¥ida zatizeni C2 (20,0 t/napr. / 6,4 t/bm)

TECHNICKE NORMATIVY HMOTNOSTI

V nize uvedené tabulce jsou uvedeny vybrané technické normativy hmotnosti pro nékladni viaky
v Usecich Praha-Dejvice — Praha-Ruzyné a Praha-Ruzyné — Hostivice. Sklonové nejnarocnéjsim
Uusekem omezujicim vySi normativu je Usek Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin.

Technické normativy hmotnosti

754 742.7 753.7 2x753.7 Usek 754 742.7 753.7 2x753.7
T 400 T 380 T 425 T 825 Praha-Dejvice — Praha-Ruzyné | T 1800 T 1700 T 2000 T 3000
S 350 S 340 S 400 S 750 S 1600 S 1500 S 1900 S 2500
U 300 U 300 U 375 U 700 U 900 U 850 U 1000 U 1600
T 750 T 700 T 875 T 1700 Praha-Ruzyné& — Hostivice T 1800 T 1700 T 2000 T 3000
S 700 S 650 S 850 S 1650 S 1600 S 1500 S 1900 S 2500
U 600 U 550 U 750 U 1450 U 900 U 850 U 1000 U 1600
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TRATOVA RYCHLOST

Pribéh tratové rychlosti v Useku Praha-Dejvice (mimo) — Hostivice (mimo) v sou¢asném stavu je
zobrazen v nasledujici tabulce. V useku Praha-Dejvice — Praha-Ruzyné je dosahovano maximalni
rychlosti 70 km/h, av8ak ve vétSiné Usecich dochazi k propadiim na 60 km/h, vyjimecné téz na 40—
50 km/h, a to z ddvodu smérového vedeni traté. V useku Praha-Ruzyné — Hostivice je dosazeno
maximalni rychlosti 70-80 km/h s propadem na 60 km/h z divodu existence Zelezni¢niho prejezdu
bez prejezdového zabezpelovaciho zafizeni.

Prabéh rychlosti je shodny pro oba sméry, neni-li uvedeno jinak. Jiné rychlostni profily nez profil
V nejsou zavedeny.

Prabéh trat'ové rychlosti, usek Praha-Dejvice — Hostivice
Usek v délka useku
(Praha-Dejvice) — km 3,940 70 km/h 0,032 km
km 3,940 — km 4,920 60 km/h 0,980 km
km 4,920 — km 6,800 70 km/h 1,880 km
km 6,800 — km 7,550 60 km/h 0,750 km
km 7,550 — km 8,900 40 km/h 1,350 km
km 8,900 — km 10,307 60 km/h 1,407 km
km 10,307 — km 10,507 50 km/h 0,200 km
km 10,507 —km 11,226 60 km/h 0,719 km
km 11,226 — km 12,220 *) 70 km/h 0,994 km
km 12,220 — (Hostivice) 80 km/h 2,209 km

*) Pozn.: S propadem rychlosti na 60 km/h v sudém sméru
v km 11,536-11,881 a v lichém sméru v km 12,220-11,875

ZELEZNICN] PREJEZDY A PRECHODY

V feSeném Useku Praha-Dejvice (mimo) — Hostivice (mimo) se nachazi celkem 9 zelezniCnich
prejezdl, ztoho jeden prfecho. Kromé prejezdu P14 v MU Praha-Ruzyné — Hostivice, ktery je

zabezpeCen vystraznymi kfizi, jsou vSechny prejezdy vybaveny prejezdovym zabezpeCovacim
zafizenim 3. kategorie.
Cislo | Stani¢eni | Komunikace Zabezpeceni Omezeni rychlosti
v sudém/lichém sméru
MU Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin
P5 km 5,463 MK, ul. U Pfechodu PZS 3 SBI neni / neni
P6 km 5,706 | MK, ul. U Drahy PZS 3 SBI neni / neni
P8 km 6,430 | MK, ul. Nad Zahradnictvim PZS 3 SBI, pfechod neni / neni
ZST Praha-Veleslavin
P9 km 7,619 MK, ul. Veleslavinska PZS 3 ZNLI neni / neni
MU Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné
P10 km 9,279 UK, ul. Krajni PZS 3 SBI neni / neni
P11 km 9,553 MK, ul. U Stanice PZS 3 SBI neni / neni
P12 km 9,638 MK, ul. Litovicka PZS 3 ZBI neni / neni
ZST Praha-Ruzyné
P13 | km 10,941 | MK, ul. Drnovska | PZS 3 ZBI | neni / neni
MU Praha-Ruzyné — Hostivice
P14 | km 11,878 | UK, polni cesta | vystrazné kiize | 60 km/h /60 km/h
Nazev akce: Modernizace trati Praha-Ruzyné(mimo) — Kladno(mimo) str. 4/21
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2.2 Dopravny a zastavky

2.2.1 2ST Praha-Veleslavin

Zelezniéni stanice Praha-Veleslavin leZi v km 7,735 celostatni drahy Praha-Bubny — Rakovnik.
Z hlediska umisténi v zelezni¢ni siti je stanici mezilehlou. Trat' je v pfilehlych mezistaninich Usecich
jednokolejna. Podle Gcelu a povahy prace se jedna o stanici osobni. Stanice je pfednostniho sméru
do ZST Praha-Ruzyné. Stanice spada do provozniho obvodu Praha hlavni nadrazi. Stanice je
obsazena vyprave&im.

STANICNi KOLEJE

Cislo | Uz dl. Poloha Ugel, TV
dopravni koleje
1 383 m S1-Lcl vjezdova a odjezdova kolej, bez TV
3 383 m S3 - Lc3 hlavni viezdova a odjezdova kolej, bez TV
_ hlavni viezdova a odjezdova kolej, bez moznosti vystupu a nastupu
3a | 75m Se2-L3a | costujicich, bez TV
3+3a 524 m S3-L3a hlavni viezdova a odjezdova kolej, bez TV
5 524 m S5-1L15 vjezdova a odjezdova kolej, bez TV
NASTUPISTE

V kolejisti jsou umisténa tfi nastupisteé:
— néstupisté u koleje €. 1 délky 145 m, Uroviiové, jednostranné, se zpevnénou nastupni hranou,
— nastupisté u koleje €. 3 délky 150 m, Uroviiové, jednostranné, se zpevnénou nastupni hranou,

— nastupisté u koleje €. 5 délky 150 m, vnéjsi, jednostranné, se zpevnénou nastupni hranou.

VSechna néstupisté maji vysku néstupni hrany mensi nez 550 mm nad TK. N&stupisté jsou
pristupna pomoci pfechodovych muistku. Nastupisté nejsou bezbariérové pristupna.

VLECKY A UCELOVA KOLEJISTE
Ve stanici se nenachazeji zadné vlecky a ucelova kolejisté.

ZABEZPECOVACI ZARIZENi

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpelovacim zafizenim 2. kategorie typu elektromechanické
se svételnymi navéstidly s rychlostni navéstni soustavou. Na kazdém zhlavi se nachazi zavislé
vyhybkéarské stavédlo. Vyhybky €. 2 a 3 jsou ovladany ustfedné ze St. 1 pomoci mechanickych
prestavnika. Vyhybky €. 9 a 10 jsou ovladany Ustfedné ze St. 2 pomoci elektrickych prestavnika.

Mezistani¢ni Usek Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin je vybaven tratovym zabezpelovacim
zafizenim 3. kategorie typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel. Mezistani¢ni Usek Praha-
Veleslavin — Praha-Ruzyné je vybaven tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu
automatické hradlo bez oddilovych navéstidel.

Ve stanici jsou umistény ovladaci a indikaéni prvky prejezdu:

— P9 (km 7,619 v ZST Praha-Veleslavin): PZS 3 ZNLI oviadané signalistou na St. 1 a téZ jizdou viaku.

ELEKTRICKY OHREV VYHYBEK
Elektrickym ohfevem nejsou vybaveny zadné vyhybky.

TRAKCE
Stanice lezi na neelektrizované trati.

Nazev akce: Modernizace trati Praha-Ruzyné(mimo) — Kladno(mimo) str. 5/21
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ZARIZENi SLUZEB

Ve stanici je provozovan informacni systém pro cestujici ve formé stani€niho rozhlasu
ovladaného vyprav€im z dopravni kancelare.

Ve stanici se nenachazeji odstavné koleje.

Ve stanici se nenachazeji mista nakladky a vykladky.

Ve stanici se nenachazeji elektrickd predtapéci zafizeni ani zdsuvkové stojany.

PERSONALNi POTREBA ZAMESTNANCU OBSLUHUJICICH ZARi{ZENi DOPRAVN| CESTY

Ve stanici vykonava sluzbu jeden vypravci, jenz ma stanovisté v dopravni kancelafi. Na kazdém

ze dvou stavédel ve stanici vykonava sluzbu jeden signalista. Souhrn persondlni potfeby je
nasleduijici:

Funkce Pocet ve sméné | Personalni potieba
vypravéi 1 4,812
signalista 2 9,550
Celkem 3 14,362

2.2.2 ZST Praha-Ruzyné

Zelezniéni stanice Praha-Ruzyné lezi v km 10,908 celostatni drahy Praha-Bubny — Rakovnik.
Z hlediska umisténi v zelezni¢ni siti je stanici mezilehlou. Trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich
jednokolejna. Podle UCelu a povahy prace se jedna o stanici smiSenou. Stanice je pfednostniho
sméru do ZST Hostivice. Stanice spada do provozniho obvodu Praha hlavni nadrazi. Stanice je
obsazena vypraveéim.

STANICNi KOLEJE

Cislo | Uz.dlI. Poloha Ugel
dopravni koleje

1 437 m S1-L1 hlavni viezdové a odjezdova kolej, bez TV

2 180 m Sc2-12 vjezdova a odjezdova kolej, bez TV

22 150 m S2a — Se2 \t/)fzqu'va a odjezdova kolej, bez moznosti vystupu a nastupu cestujicich,
2+2a 427 m S2a-1L2 vjezdova a odjezdova kolej, bez TV

4 154 m Sc4 - L4 vjezdova a odjezdova kolej, bez TV

manipulacni koleje
6 99 m Se4 — Vk2 kolej pro manipulaci s vozidly, bez TV
8 53 m zarazedlo — Vk3 | kolej pro manipulaci s vozidly, kusa, bez TV
NASTUPISTE

V Kkolejisti jsou umisténa tfi nastupisté:
— néstupisté u koleje €. 1 délky 153 m, Uroviiové, jednostranné, se zpevnénou nastupni hranou,
— néstupisté u koleje €. 2 délky 154 m, Uroviiové, jednostranné, se zpevnénou nastupni hranou,
— nastupisté u koleje €. 4 délky 90 m, droviiové, jednostranné, sypané.

V8echna néstupisté maji vysku nastupni hrany mensi nez 550 mm nad TK. Né&stupisté jsou
pristupna pomoci pfechodovych muistku. Nastupisté nejsou bezbariérové pristupna.
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VLECKY A UCELOVA KOLEJISTE

Do stanice je zaulsténa vlecka €. 1354 ,Westpoint Distribution Park.” Vlecka je zausténa
vyhybkou €. 7 z koleje €. 6. Hranice provozovatele dréhy je umisténa v Grovni konce odboéné vétve
vyhybky ¢&. 7.

V mezistaniénim Useku Praha-Ruzyné — Hostivice je zausténa vlecka €. 1278 ,Vlecka LINDAB
Hostivice.“ VleCka je zausténa vyhybkou ¢. U1 v km 12,940. Hranice provozovatele drahy je umisténa
v urovni konce odbocné vétve vyhybky €. U1. Vlecka je obsluhovana z ZST Hostivice, jizdou
vle¢kovych vlaku s uvolnénim tratové koleje.

V mezistani¢nim useku Praha-Ruzyné — Hostivice je zausténa vleCka €. 1114 ,Maersk Logistics,
vlecka Hostivice.” Vlecka je zausténa vyhybkou €. V1 v km 12,946. Hranice provozovatele drahy je
umisténa v urovni konce odbocné vétve vyhybky &. V1. VleCka je obsluhovana z ZST Hostivice,
jizdou vle€kovych vlakld s uvolnénim tratové koleje.

ZABEZPECOVACI ZARIZEN|

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpe€ovacim zafizenim 3. kategorie typu reléové s rychlostni
navéstni soustavou. Vyhybky €. 1, 2, 4,7, 10 a 11 a vykolejka Vk1 jsou ovladany ustfedné z dopravni
kancelafe pomoci elektrickych prestavnikd. V kolejisti je umistén elektromagneticky zdmek Vk3/Vk2/9
pro drZzeni vyslednych klicd od vyménovych zamku ru¢né stavéné vyhybky €. 9 a vykolejek Vk2 a
Vk3. Vyhybka €. 8 je ru€né stavéna bez vazby na zabezpecovaci zafizeni.

Mezistani¢ni Usek Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné je vybaven tratovym zabezpecovacim
zafizenim 3. kategorie typu automatické hradlo bez oddilovych naveéstidel. Mezistani¢ni usek Praha-
Ruzyné — Hostivice je vybaven tratovym zabezpefovacim zafizenim 2. kategorie typu hradlovy
poloautomaticky blok, bez prostfedku pro zjiStovani volnosti kolejovych Useku.

Ve stanici jsou umistény ovladaci a indikac¢ni prvky prejezdu:

— P10 (km 9,279 v MU Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné&): PZS 3 SBI ovladané automaticky jizdou viaku,
— P11 (km 9,553 v MU Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné): PZS 3 SBI ovladané automaticky jizdou viaku,
— P12 (km 9,638 v MU Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné): PZS 3 ZBlI ovladané automaticky jizdou viaku,
— P13 (km 10,941 v ZST Praha-Ruzyné): PZS 3 ZBI ovladané automaticky jizdou viaku.

ELEKTRICKY OHREV VYHYBEK

Elektrickym ohfevem jsou vybaveny vyhybky €. 1, 2, 4, 7, 10, 11, celkem 6 vyhybek. Jedn& se o
vSechny Ustfedné ovladané vyhybky.

TRAKCE
Stanice lezi na neelektrizované trati.

ZARIZENi SLUZEB

Ve stanici je provozovan informacni systém pro cestujici ve formé stani€niho rozhlasu
ovladaného vyprav¢€im z dopravni kancelare.

Ve stanici se nenachazeji odstavné koleje.

Ve stanici se nenachazeji mista nakladky a vykladky.

Ve stanici se nenachazeji elektrickd predtapéci zafizeni ani zdsuvkové stojany.

PERSONALNi POTREBA ZAMESTNANCU OBSLUHUJICICH ZARIZENi DOPRAVN| CESTY

Ve stanici vykonava sluzbu jeden vypravéi, jenz ma stanovisté v dopravni kancelafi. Souhrn
personalni potfeby je nasledujici:

Funkce Pocet ve sméné | Personalni potieba
vypravci 1 4,812
Celkem 1 4,812
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2.3 Rozsah dopravy

2.3.1 Osobni doprava

V feSeném Useku Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné je dalkova osobni doprava tvofena
rychlikovou linkou R24 relace Praha — Kladno — Rakovnik. Zakladni takt linky je 120 minut v prabéhu
celého dne s vynechanim jedno paru spoji béhem poledniho obdobi. Posledni veCerni par spoju je
veden pouze v nedéli. Na pfedmétném Useku zastavuji viaky v ZST Praha-Veleslavin. Regionalni
osobni dopravu tvofi linky spésnych vliaki R45 a osobnich viakd S5, oboji relace Praha — Kladno —
Kladno-Dubi. Spésné vlaky jsou vedeny jednak v prokladu s rychlikovou linkou R24, ¢imz spole¢né
vytvareji v Useku Praha Masarykovo nadrazi — Kladno hodinovy takt, a jednak jako posilové spoje
v hodinovém taktu vedené dopoledne ve sméru do Prahy a odpoledne ve sméru z Prahy. Na
pfedmétném Useku zastavuji spésné vlaky shodné s rychliky v ZST Praha-Veleslavin, odpoledni
posilové spoje pak zastavuji téz v ZST Praha-Ruzyné. Osobni vlaky jsou vedeny v hodinovém taktu
v prabéhu celého dne. V okrajovych ¢astech dne pak dochazi k odklonu od taktovych poloh. Osobni
vlaky zastavuji ve v8ech stanicich a zastavkach.

V Useku jsou dale vedeny vybrané posilové vlaky linky osobnich vlaka S54 relace Praha —
Hostivice — Stfedokluky — Noutonice ve vybranych ¢astech dne.

Pfehled o poctu vlaku osobni dopravy je uveden v nasledujici tabulce.

. Sudy smér Lichy smér

Usek Celkem
R Sp Os Sv R Sp Os Sv

Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné 6/1 14/2 | 22/2 |1/1 | 6/1 |12/2|25/2| 0/0 86/ 11

Pozn.: Pocty vlaku jsou uvedeny v pofadi za 24 h / za Spickové 2 h a odpovidaji béznému pracovnimu dni.

2.4 Kapacita drahy

V nasledujicich tabulkéach jsou zaneseny hodnoty ukazatelt kapacity dotCenych tratovych Useku
dle udaju poskytnutych SZDC O11. Vypocet byl proveden dle smérnice SZDC SM124. Kapacita je
Setfena analytickou metodou a stanovuje optimalni a kritické hodnoty propustnosti nopt @ Niiit @ vyuziti
propustnosti Kopt @ Kiit. VySe vyuziti optimalni propustnosti pak dava prehled o zatizeni tratovych
koleji a predpokladané kvalité provozu. Hodnoty do 75 % (vyznacené zelené) &i do 105 %
(vyznaCené modfe) pfedstavuji zafizeni s kapacitnimi rezervami €i zafizeni pfiméfené zatizené a
s optimalni drovni provozu. Hodnoty nad 105 % (vyznacené oranzoveé) predstavuji zafizeni silné
zatizené s rizikovou Urovni provozu. V pfipadé vyuziti kritické propustnosti Kiit vy$si nez 100 %
(vyznacené Cervené) se jedna o zafizeni pretizené s nedostate€nou drovni kvality provozu.

Redena &ast traté se z hlediska $etfeni kapacity nachazi v tratovém uUseku Praha-Bubny —
Hostivice s omezujicim mezistani¢nim usekem Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin. Z tabulky je patrné,
Ze kapacita traté je v podstaté naplnéna tak, ze jsou velmi mirné prekraCovany optimalni hodnoty pro
obdobi provozu 5-20 hodin i pro hodinové Spickové obdobi. Lze tedy konstatovat, Ze trat’ jiz nenabizi
pFili§ moznosti pro zvySeni rozsahu osobni dopravy, resp. se kapacitni rezervy nachazeji prevazné
v no¢nich hodinach.

Ukazatele kapacity tratovych koleji
TK | A | N | b | typ | S Sopt Nopt | Kopt | Skrit Nkrit | Krit
TU Praha-Bubny — Hostivice (MU Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin)
1440 90 0,42 0,50 108 83 % 0,67 146 62 %
1 900 73 6,65 B 0,53 0,50 67 106 % 0,67 90 79 %
60 7 0,78 0,69 6,2 112 % 0,79 7,1 98 %
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3. ROZSAH DOPRAVY
3.1 Vyhledovy stav

Vyhledovy rozsah dopravy je stanoven pro cilovy stav modernizace celé traté Praha Masarykovo
nadrazi — Kladno-Ostrovec a novostavby traté Praha-Ruzyné — Praha-Letisté Vaclava Havla na
zakladé Aktualizace studie proveditelnosti ,Zelezni€ni spojeni Prahy, letist€ Ruzyné a Kladna“ a jeji
varianty R1spés.

Rozsah osobni dopravy na ftrati ve vyhledovém stavu je charakterizovan narlstem rozsahu
dopravy v Useku Praha — Kladno a zavedenim pfiméstské dopravy sméfujici na prazské letisté.
V relaci Praha — Kladno bude hlavni pfepravni proud bude spésSna vrstva relace Praha Masarykovo
nadrazi — Kladno-Ostrovec. Spésné vlaky budou vedeny v pfiblizné stfidavém intervalu 10/20 minut
béhem dopravni Spicky, mimo Spicku nebudou viaky zavedeny. Celkové se jedna o pocet 72 vlakd.
Na feSeném Useku budou vlaky zastavovat v ZST Praha-Veleslavin a Praha-Ruzyné. Vrstva
spésnych vlaka bude doplnéna vrstvou osobnich viakl relace Praha Masarykovo nadrazi — Kladno-
Ostrovec, které budou vedeny v intervalu 30 minut v pribéhu celého dne. Béhem doby provozu
spésnych vlakld ve $pi€ce budou osobni vlaky z kapacitnich divodd vedeny pouze v Useku Praha-
Veleslavin — Kladno. Celkem se jedna o 40 vlaku relace Praha Masarykovo nadrazi — Kladno-
Ostrovec a 36 vlakl relace Praha-Veleslavin — Kladno. Osobni vlaky zastavuji ve v8ech stanicich a
zastavkach. Relace Praha Masarykovo nadrazi — Praha LetiS§té Vaclava Havla bude charakterizovana
zavedenim pfiméstské linky osobnich vlakd Praha Masarykovo nadrazi — Praha Letisté Véaclava
Havla vedené v intervalu 10 minut béhem celého dne. Vlaky budou zastavovat ve vSech stanicich a
zastavkach. V okrajovych c&astech dne a pfi prfechodu mezi prepravni S$pi¢kou, kdy budou
provozovany zdvojené viakoveé jednotky, a pfepravnim sedlem, kdy budou provozovany jednoduché
vlakové jednotky, budou vedeny soupravové vlaky v Useku Praha-Ruzyné — Praha Leti§té Vaclava
Havla.

Stavajici rychlikova linka Praha — Rakovnik je v nezménéném rozsahu pfevedena z kapacitnich
divodul z useku Praha Masarykovo nadrazi — Hostivice na Usek Praha-Smichov — Hostivice.

Pfehled o poctu vlaku osobni dopravy je uveden v nasledujici tabulce.

Usek Sudy smér Lichy smér Celkem
Sp Os Sv Sp Os Sv
Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné | 36/8 | 38/4 0/0 36/8 | 38/4 0/0 148 /24
Praha-Ruzyné — Hostivice 36/8 | 38/4 0/0 36/8 | 38/4 0/0 148 /24
Praha-Ruzyné — Praha Letist¢ VH | 36/8 |103/12| 13/6 0/0 |103/12 | 13/6 | 232/36

Pozn.: Pocty vlakl jsou uvedeny v pofadi za 24 h / za Spi¢kové 2 h a odpovidaji béZznému pracovnimu
dni.

3.1.1 Nakladni doprava
Pfehled o poctu vlaku nakladni dopravy je uveden v nasledujici tabulce.

. Sudy smér Lichy smér

Usek Celkem
Nex Pn Mn Lv Nex Pn Mn Lv

Praha-Ruzyné — Hostivice 1/0 1/0 2/0

Pozn.: Poéty vlaku jsou uvedeny v pofadi pravidelné / podle potfeby.

Nazev akce: Modernizace trati Praha-Ruzyné(mimo) — Kladno(mimo) str. 9/21
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4. NAVRHOVY STAV

4.1 Zakladni tratové parametry

ZAKLADNi CHARAKTERISTIKA

Hlavni naplni stavby je rekonstrukce tratového Useku Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné — odb.
Karlovarska, pfi které dojde ke zdvoukolejnéni trati, zvySeni tratové rychlosti az na hodnotu 85 km/h
(Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné) a 120 km/h (Praha-Ruzyné — Hostivice) s vyuzitim pfelozZek trati,
instalaci novych stani¢nich a tratovych zabezpecovacich zafizeni 3. kategorie s dalkovym ovladanim
z CDP Praha a instalaci tratové ¢asti vlakového zabezpecovace systému ETCS L2 (s benefity) pro
vyhradni provoz. Trat bude vybavena balizami a neproménnymi naveéstidly ETCS. Trat bude
elektrifikovana stfidavou trakCni soustavou 25 kV, 50 Hz. Soucasti navrZzenych uprav je take
modernizace ZST Praha-Veleslavin a ZST Praha-Ruzyné a zrudeni odb. Karlovarska, kter4 je zfizena
v rdmci pfedchazejici stavby modernizace Useku Praha-Ruzyné — Kladno Ve stanicich a zastavkéch
na trati budou zfizena nova nastupisté s mimouroviiovym pfistupem, s vySkou nastupni hrany
550 mm a vyuzitelnou délkou nastupni hrany 220 m.

Tratovy usek Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné, trat'ové parametry

Zafazeni v siti SZ

celostatni draha

Zafazeni v siti evropského Zel. systému

globalni sit TEN-T pro osobni a nakladni dopravu

Kategorie trati dle TSI INF

P5, F3

Oznacdeni trati dle ProhlaSeni o draze 383
Oznadeni tratidle TTP 528B
Oznagdeni trati dle KJR 120

Délka tratového Useku

Pocet tratovych koleji, provoz

2, pravostrany

Trakce 25 kV, 50 Hz
Tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie
Vlakové zabezpecovaci zafizeni ETCS L2, s beneity
Tratové radiové spojeni zakladni GSM-R

Nejvétsi tratova rychlost

85 km/h (Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné)
120 km/h (Praha-Ruzyné& — Hostivice)

Zabrzdna vzdalenost

400 m

Trida zatizeni

D4 (22,5 t/napr. / 8,0 t/bm)

ZELEZNICN] PREJEZDY A PRECHODY

V navrhovém stavu budou zruseny v§echny prejezdy feSeného Useku.

— P9 (km 7,619), ktery bude nahrazen mimouroviiovym kfizenim se zahloubenim traté.
ktery bude nahrazen mimouroviovym kfiZzenim.

— P10 (km 9,279

vrv

);
— P11 (km 9,553), ktery bude nahrazen podchodem.

— P13

(

— P12 (km 9,638), ktery bude nahrazen mimouroviiovym kfizenim.
(km 10,941), ktery bude nahrazen mimouroviiovym kfizenim.
(

— P14 (km 11,878), ktery bude nahrazen objizdnou komunikaci.

TRATOVA RYCHLOST
Viz graf rychlosti.

Nazev akce: Modernizace trati Praha-Ruzyné(mimo) — Kladno(mimo)
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4.2 Dopravny a zastavky

4.2.1 ZST Praha-Veleslavin

Upravy ve stanici Praha-Veleslavin jsou vyvolany zejména peronizaci stanice a smérovou a
vySkovou Upravou koleji za ucelem zvySeni tratové rychlosti.

STANICNi TECHNOLOGIE

Stanice je ur€ena pro obsluhu viakd osobni dopravy. Pro vlaky hlavni relace Praha Mas. n. —
Kladno a Praha Mas. n. — Praha Leti$té Vaclava Havla jsou ur€ena néstupisté u hlavnich koleji €. 1 a
2. Déle jsou ve stanici vybudovany dvé kusé koleje s nastupisti, kde jsou ukoncovany vlaky
dopliikové relace Praha-Veleslavin — Kladno. Kusé koleje mohou byt také vyuzivany v pfipadé
mimoradnosti, kdy bude nutné ukoncit viaky dfive nez v koncové stanici Praha Mas. n.

Do doby zdvoukolejnéni navazujiciho Useku Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin bude zfizeno
zhlavi smér Praha-Dejvice tvofené vyhybkou €. 1.

STANICNi KOLEJE

Cislo | Uz. dl. Poloha Ugel TV
dopravni koleje

1 249 m Si1c - Lct hlavni kolej sTV
2 250 m Sc2 —Lc2 hlavni kolej sTV
1a kolej mezi hlavnimi navéstidly Lc1 a Sc1b sTV
2a kolej mezi hlavnimi naveéstidly Lc2 a Sc2b sTV
1b 343 m Sci1b —Se4 | hlavni kolej, bez moznosti vystupu a nastupu cestujicich sTV
2b 341 m Sc2b — Se5 | hlavni kolej, bez moZnosti vystupu a nastupu cestujicich sTV
3 238 m Sc3 — Scb5 predjizdna kolej, kusa sTV
3a 263 m Se2 — Se3 kolej mezi sefadovacimi navéstidly sTV
5 233 m Sc5 - Lcb predjizdna kolej, kusa sTV

NASTUPISTE

Ve stanici bude navrzena Uplné peronizace se zfizenim dvou dvojic nastupist. U hlavnich koleji €.
1 a 2 jsou navrzeny vnéjSi nastupisté. Nastupisté budou pfistupnd pomoci podchodu. Mezi
predjizdnymi kolejemi €. 3 a 5 je navrzeno jazykové nastupisté. Nastupisté bude pristupné z uliéni
urovné s pési vazbou na podchod stanice. VySka nastupnich hran bude 550 mm nad TK. Nastupisté
budou mit délku 220 m. Délka nastupnich hran odpovida vyhledové délce zdvojenych elektrickych
jednotek pro pfiméstsky provoz.

VLECKY A UCELOVA KOLEJISTE
Nejsou navrzeny.

ZABEZPECOVACI ZARIZEN|

Stanice bude vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické
stavédlo. Zabezpec€ovaci zafizeni bude ovladano z CDP Praha nebo PPV Kladno. Vyhybky rozhodné
pro stavéni vlakovych a zabezpecenych posunovych cest €. 1—7 budou ovladany ustfedné pomoci
elektrickych prestavnikd.

Posunové cesty na dopravni koleje a z dopravnich koleji budou zabezpecené. Zabezpecovaci
zafizeni umozni postaveni vlakovych cest dle rozhledovych pomérad VCRP na dopravni koleje €. 3 a
5 z ddvodu moznosti spojovani souprav.

Rychlost pfi jizdé odbo&nym smérem ve vyhybkach ve stanici je omezena na 50 km/h s ohledem
na nepfiznivé smérové poméry pro umisténi vyhybek.
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Umisténi navéstidel odpovida poZadavkim dle ,Zasad pro navrh technického feseni ETCS ve
vazbé na kolejova feSeni dopraven® a TS1/2019-Z ,Vlakova cesta s prodlouzenou ochrannou
drahou®. Pro moznost dojezdu vlaki ke konci nastupisté a vyuZzitelnosti uz. délek koleji vlaky
jedoucimi pod dohledem ETCS budou uplatnény uvolfiovaci rychlosti 20 km/h u navéstidel Lc1, Lc2,
Sc1 a Sc2 a rychlosti15 km/h odpovidajici navrhu dynamického zarazedla u naveéstidel Sc3 a Scb5.
V dalSim stupni dokumentace muze byt uplatnéna nenulova uvolfovaci rychlost také u dalSich
navéstidel pro moznost zastaveni v blizkosti navéstidel z ddvodu zajisténi jejich viditelnosti. Pfehled
uvolnovacich rychlosti je uveden v nasledujici tabulce.

Navssalo | vep | | UNaltouac | Cctrarnd | Opatren pr

L NE 0 - -

Lct NE 20 100 -

Lc2 NE 20 100 -

Lc3 NE 0 - - neukonéuje VC

Lc5 NE 0 - - neukoncuje VC

Lizc NE 0 - -

L2zc NE 0 - j

1S NE 0 - -

28 NE 0 - -

Sci NE 20 286 -

Sc2 NE 20 286 -

Sc3 NE 15 0 - dynamické zarazedlo
Sch NE 15 0 - dynamické zarazedlo
Scib NE 0 - -

Sc2b NE 0 } i

S1zb NE 0 - -

Mezistani¢ni Usek Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin a Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné bude
zabezpecen tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie typu automaticky blok s vyhradnim
provozem systému ETCS L2 s benefity.

V obvodu stanice se nebude nachézet zadny prejezd.

ELEKTRICKY OHREV VYHYBEK

Elektrickym ohfevem vyhybek budou vybaveny vyhybky Ustfedné ovladané, rozhodné pro stavéni
vlakovych a zabezpe&enych posunovych cest. Jedna se o vyhybky &. 1-7, celkem 7 vyhybek.

TRAKCE

Trakénim vedenim stfidavé trakéni soustavy 25 kV, 50 Hz budou vybaveny v8echny dopravni
koleje. Trak&ni vedeni bude rozdéleno do sekci 1+1b a 2+2b a 3+5.

ZARIZENi SLUZEB

Ve stanici se béhem dopravnich sedel prfedpokladd odstav vlakovych souprav osobni dopravy
tvofenych elektrickymi jednotkami s moznosti aktivniho odstaveni. Ve stanici proto nebudou
vybudovana elektricka predtapéci zafizeni ani zasuvkové stojany.

PERSONALNi POTREBA ZAMESTNANCU OBSLUHUJICICH ZARIZENi DOPRAVN| CESTY
Stanice bude neobsazena, ovladani bude zajisténo z CDP Praha nebo PPV Kladno.
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4.2.2 ZST Praha-Ruzyné

Upravy v ZST Praha-Ruzyné jsou vyvolany zejména zménou smérového a vyskového vedeni trati
za ucelem zvySeni tratové rychlosti a vystavbou nového tratového Useku Praha-Ruzyné — Praha
Letidté Vaclava Havla. Stanice je pfizpusobena zejména osobni dopravé. V prostoru stanice za
nastupistém bude realizovan mimouroviiovy rozplet trati ve sméru Kladno a Praha Letisté Véaclava
Havla. Ostatni koleje ve stanici budou odstavné koleje pro letistni viakové soupravy.

STANICNi TECHNOLOGIE

Stanice je urCena pro obsluhu viaki osobni dopravy a pro obsluhu viecky €. 1345. Ve stanici
budou nastupisti vybaveny hlavni koleje €. 1 a 2. Dale budou zfizeny tfi dopravni koleje €. 101, 102 a
103 v letistni skupiné koleji. Kolej €. 102 ma funkci hlavni koleje ve sméru Praha Letisté Vaclava
Havla. Koleje €. 101 a 103 se svym umisténim mezi hlavnimi kolejemi €. 1b a 102 budou slouzit pro
bezkolizni vjezd a odjezd soupravovych vlaku, pfipadné téz pro no¢ni odstav vlakovych souprav. Ve
stanici bude déle zfizena dvojice kusych manipulaénich koleji €. 104 a 106 s funkci odstavné koleje a
koleje pro provozni oSetfeni souprav.

STANICNi KOLEJE

Cislo | Uz dl. Poloha Ugel TV
dopravni koleje
1 407 m Sc1 - Lci hlavni kolej pro trat smér Praha-Veleslavin a Hostivice sTV
1a 160 m Scla— Se2 hlavni kvoIeJ pro,trat smér I,:’raha-VeIesI.a’w’m a Hostivice, sTV
bez moznosti vystupu a nastupu cestujicich
2 231 m Sc2 - Lc2 hlavni kolej pro trat smér Praha-Veleslavin a Hostivice sTV
_ hlavni kolej pro trat smér Praha Letisté Vaclava Havla, sTV
101 267m | Sc101 - Lc10f bez moZnosti vystupu a nastupu cestujicich
102 192 m | sc102 = Le102 hlavni kf)|ej p.ro’trat’ smeér l?raha Letlstglv’aclava Havla, sTV
bez moznosti vystupu a nastupu cestujicich
103 242 m | Sc103 — Lc103 | predjizdna kolej, bez moznosti vystupu a nastupu cestujicich sTV
104 485 m | Sc104 — Lc104 | ostatni kolej, bez moznosti vystupu a nastupu cestujicich sTV
106 485 m | Sc106 —Lc106 | ostatni kolej, bez moznosti vystupu a nastupu cestujicich sTV

NASTUPISTE
Ve stanici bude navrZena Uplna peronizace se zfizenim jednoho ostrovniho nastupisté mezi

kolejemi €. 1 a 2. Nastupisté bude pfistupné z podchodu propojujiciho obé strany kolejisté.
Nastupisté bude mit délku 220 m. Délka nastupnich hran odpovida vyhledové délce zdvojenych

elektrickych jednotek pro pfiméstsky provoz.

VLECKY A UCELOVA KOLEJISTE

Ve stanici zlistane zachovano napojeni vie¢ky €. 1354 ,Westpoint Distribution Park”, pfestoze
vlec¢kar uvazuje s vyhledovym zruSenim vilec¢ky a uvolnénim prostoru kolejisté pro bytovou vystavbu.
V dalS§im stupni dokumentace je proto doporuceno vyuzit zausténi vieCkové koleje pro moznost
zfizeni koleje pro odstav a obrat souprav zajizdéjicich na koleje provozniho oSetfeni. Prostor
napojeni vlecky, resp. sklon nivelety vleckové koleje je upraven tak, aby na ¢asti vieCkové koleje mezi
vyhybkou €. 101 a vykolejkou AVk1 bylo mozné odstavit vozy pfi obsluze vlecky.

ZABEZPECOVACI ZARIZENi

Stanice bude vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické
stavédlo. Zabezpec€ovaci zafizeni bude ovladano z CDP Praha nebo PPV Kladno. Vyhybky rozhodné
pro stavéni vlakovych a zabezpecenych posunovych cest €. 1-14 budou ovladany ustfedné pomoci
elektrickych prestavnikd.
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Posunové cesty na dopravni koleje a z dopravnich koleji budou zabezpecené. Zabezpecovaci
zafizeni umozni postaveni vlakovych cest dle rozhledovych pomérd VCRP na dopravni koleje €. 1, 2
a 101,102, 103, 104 a 106 z divodu moznosti spojovani souprav.

Rychlost pfi jizdé odbocnym smérem ve vyhybkéch ve stanici je omezena na 50 km/h s ohledem
na nepfiznivé smérové pomeéry pro umisténi vyhybek.

Umisténi navéstidel odpovidd pozadavkum dle ,Zasad pro navrh technického feSeni ETCS ve
vazbé na kolejova feSeni dopraven“ a TS1/2019-Z ,Vlakova cesta s prodlouzenou ochrannou
drahou®“. Pro moznost dojezdl vlaku ke konci nastupiSté a vyuZitelnosti uz. délek koleji vlaky
jedoucimi pod dohledem ETCS budou uplatnény uvolfiovaci rychlosti 20 km/h nebo 15 km/h
v pfipadé dojezdu k dynamickému zarazedlu. V dal§im stupni dokumentace muize byt uplatnéna
nenulova uvolfovaci rychlost také u dalSich navéstidel pro moznost zastaveni v blizkosti navéstidel
z davodu zajisténi jejich viditelnosti. PFehled uvolfiovacich rychlosti je uveden v nasledujici tabulce.

Navssialo | vep | | Uialouac | Cctramnd | Opatren pr

1L NE 0 - -

2L NE 0 - -

Lcizb NE 0 - -

Lc2zb NE 0 - -

Lct NE 20 100 -

Lc2 NE 20 100 -

Lc101 NE 20 100 -

Lc102 NE 20 100 -

Lc103 NE 20 100 -

Lc104 NE 15 - - dynamické zarazedlo
Lc106 NE 15 - - dynamické zarazedlo
L1zc NE 0 - -

L2zc NE 0 - -

1S NE 0 - -

28 NE 0 100 -

Sclzc NE 0 100 -

Sc2zc NE 0 100 -

Sci NE 20 100 -

Scla NE 0 - -

Sc2 NE 20 100 -
Sc101 NE 20 100 -
Sc102 NE 20 100 -
Sc103 NE 20 100 -
Sc104 NE 0 - - neukoncuje VC
Sc106 NE 0 - - neukoncuje VC

S1zb NE 0 - -

S2zb NE 0 - -

Mezistani¢ni Usek Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné a Praha-Ruzyné - Hostivice bude
zabezpecen tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie typu automaticky blok s vyhradnim
provozem systému ETCS L2 s benefity.

V obvodu stanice se nebude nachézet Zadny prejezd.
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ELEKTRICKY OHREV VYHYBEK

Elektrickym ohfevem vyhybek budou vybaveny vyhybky Ustfedné ovladané, rozhodné pro stavéni
vlakovych a zabezpecenych posunovych cest. Jednd se o vyhybky €. 1-14, celkem 14 vyhybek.

TRAKCE

Trakénim vedenim stfidavé trakéni soustavy 25 kV, 50 Hz budou vybaveny v8echny dopravni
koleje. Trak&ni vedeni bude rozdéleno do sekci 1+1b a 2+2b a 3+5.

ZARIZENi SLUZEB

Podstatna Cast kolejisté je uzplsobena pro odstav vliakovych souprav osobni dopravy relace
Praha Mas. n. — Praha Leti§té Véaclava Havla. Konkrétné se jedna o stani¢ni koleje ¢. 101 a 103,
které jsou umistény mezi hlavnimi kolejemi smér Praha Letis§té Vaclava Havla a které jsou urCeny
zejmeéna pro bezkolizni vjezd a odjezd soupravovych viaka.

Dale jsou ve stanici navrzeny odstavné koleje €. 104 a 106, které jsou kromé& samotného odstavu
uréeny téz pro provozni oSetfeni souprav, resp. pro hygienickou udrzbu vozidel. UZite€na délka koleji
je 490 m, coz vyhovuje pro odstaveni ¢tvefice ¢tyfvozovych elektrickych jednotek délky do 110 m na
kazdé koleji. Koleje jsou zakonCeny dynamickym zarazedlem. Osovéa vzdalenost koleji se pohybuje
v rozmezi cca 9,0-15,0 m. Zelezni¢ni svrSek bude realizovan jako sanitarni, s vanami pro odvod
Ukapu splaskd. Z pohledu zabezpecovaciho zafizeni se jedné o dopravni koleje, zejm. s ohledem na
zausténi koleji pfimo do hlavni koleje €. 2 a ztoho vyplyvajici vhodnost omezeni pfechodd mezi
rezimem jizdy pod dohledem ETCS a posunu. Technické vybaveni pro provozni oSetfeni je umisténo
podél celé délky obou koleji, aby bylo mozné obsluhovat vlakové jednotky nezavisle na dobé pfijezdu
a bez nutnosti posunovych jizd, které by obsazovaly hlavni koleje stanice.

Zazemi provozniho oSetfeni je umisténo zhruba v poloviné délky koleji na severni strané. Pfistup
k arealu je zajistén po nové Ucelové komunikaci (jednopruhova, Sitky 4,0 m s vyhybnami), vedené od
ul. Drnovska. V zazemi je navrzena zpevnénd plocha pro parkovani vozidel, provozni manipulaci a
umisténi kontejnerd na odpad. Soucasti zazemi je dale provozni budova, ve které jsou navrzeny
mistnosti Saten, WC a sprch (vS8e muzi x zeny), odpo€inkova mistnost, rezervni mistnost pouzitelna
jako kancelar a dvé mistnosti skladu. Ze zazemi je pres kolej €. 106 zajistén pfistup k servisni ploSe
mezi kolejemi. ZvySenda servisni plocha je s moznosti pfijezdu silni¢nich vozidel ze zazemi i od
zarazedel koleji. Zapadni ¢ast plochy je prujezdnda, vychodni je neprijezdna, s moznosti obratu
vozidel délky cca 6,5-7 m.

Na servisni ploSe jsou ve vzdjemné vzdalenosti cca 10 m umistény technologické stojany.
Stojany jsou v celé délce umistény podél koleje €. 104, v Casti s osovou vzdalenosti koleji vétsi nez
11 m je navrZzena i druha fada podél koleje €. 106, celkovy pocet stojanl je 58. Do stojanu jsou
vyustény inZzenyrské sité — splaskova kanalizace pro odsavani nadrzi WC, vodovod pro celoro¢ni
plnéni vodou, rozvody NN 1x230V/16A a 1x400V/32A.

Osvétleni koleji provozniho oSetfeni bude zajisténo v ramci osvétleni kolejisté stanice, a to
z osvétlovacich vézi vysky 20 m. Aredl je ze severni a zapadni strany oplocen a je vybaven
kamerovym systémem.

PERSONALNi POTREBA ZAMESTNANCU OBSLUHUJICICH ZARIZENi DOPRAVN| CESTY
Stanice bude neobsazena, ovladani bude zajisténo z CDP Praha nebo PPV Kladno.

4.2.3 Odb. Karlovarska

Nova odb. Karlovarska vybudovana v souvisejici stavbé Praha-Ruzyné — Kladno zanikne po
zdvoukolejnéni Useku Praha-Ruzyné — Hostivice.
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4.2.4 Zastavky

ZAST. PRAHA-LIBOC

V nové zfizované zast. Praha-Liboc bude vybudovana dvojice novych vnéjSich nastupist s délkou
nastupni hrany 220 m a vysSkou néstupni hrany 550 mm nad TK. Délka nastupnich hran odpovida
vyhledové délce zdvojenych elektrickych jednotek pro pfiméstsky provoz. Nastupisté budou pfistupna
pomoci podchodu propojujici obé strany kolejisté.

Zastavka bude vybavena rozhlasem, informacnim zafizenim a kamerovym systémem.

4.3 Jizdni doby

Vypocet jizdnich dob a grafd dynamického pribéhu rychlosti byl proveden v programu
SP VlaDyka verze 1.13.2. K ziskanym teoretickym jizdnim dobam jsou uréeny pravidelné jizdni doby
pfirazkou 4 % u vlaki osobni dopravy a 10 % u vlakd nakladni dopravy a zaokrouhlenim na
palminuty v souladu s pfedpisem SZDC (CSD) V7. Brzdné zpomaleni je uvazovano v hodnoté
0,45 m/s? u vlakl osobni dopravy a 0,30 m/s2 u vlakt nékladni dopravy.

Jizdni doby byly zkonstruovany jednak pro cilovy stav s dokon€enim a elektrizaci celého souboru
staveb Praha — Kladno. V cilovém stavu je v relaci Praha Mas. n. — Kladno-Ostrovec uvazovano
s provozem ucelenych jednotek zavislé trakce. S ohledem na vyhledové sledovany normativ délky
v prazské priméstské dopravé v hodnoté 220 m pro zdvojenou jednotku je uvazovano s novou
jednotkou, s pracovnim oznacenim Fady 600. Vzhledem k tomu, Ze nyni nelze predikovat trakéni
vlastnosti vyhledovych vozidel, byla jako modelové vozidlo zvolena elektrickd dvousystémova
jednotka Ffady 650 s mérnym vykonem 11 kW/t v obsazeném stavu a s hodnotou brzdicich procent
220 % v rezimu R+E+Mg.

Pro vypocet jizdnich dob uplatnénych v navrhovém GVD byla uvazovana nasledujici vozidla.

— Vlak kategorie Sp a Os v cilovém stavu relace Praha Mas. n. — Kladno — Kladno-Ostrovec a relace Praha
Mas. n. — Praha Letisté Véaclava Havla — zdvojena elektricka jednotka fady 600 (115 t, 110 m, RKk),
rychlostni profil Viso, v FeSeném Useku zastavuiji viaky kategorie Sp ve stanicich Praha-Veleslavin, Praha-
Ruzyné a Hostivice, viaky kategorie Os zastavuiji ve vSech stanicich a zastavkach feSeného Useku.

Sudy smér Sp Os Os (SK3, SK5)
(2x 600) (2x 600) (2x 600)
Praha-Veleslavin 0,0 0,0 0,0
Praha-Liboc z. | 2,5 3,0
Praha-Ruzyné 3,5 2,0 2,0
Hostivice 3,5 3,5 3,5
Celkem 7,0 8,0 8,5
Lichy smér Sp Os Os (SK3, SK5)
(2x 600) (2x 600) (2x 600)
Hostivice 0,0 0,0 0,0
Praha-Ruzyné 3,5 3,5 3,5
Praha-Liboc z. | 2,0 2,0
Praha-Veleslavin 3,5 2,5 3,0
Celkem 7,0 8,0 8,5

4.4 Provozni intervaly a nasledna mezidobi

Pro konstrukci grafikonu viakové dopravy a pro kapacitni vypocty byly stanoveny rozhodujici
provozni intervaly v dopravnach a nasledna mezidobi Useku. Vypocty jsou provedeny podle smérnice
SZDC €. 104 Provozni intervaly a nasledna mezidobi s modifikaci pro vlaky jedouci pod dohledem
ETCS.
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PROVOZNIi INTERVALY,
ZST Praha-Veleslavin
zhlavi smér o o
Praha-Ruzyné c% c%
T |2 | € |2
%) %) ) %)
© © N N
C C o o
I I B )
k) o k<3 g3
> > o o
Vjezd na SK1 1,5 2,0 0,0
Vjezd na SK8, SK5 1,5 2,0 1,0
Odjezd z SK2 2,0 2,0
Odjezd z SK3, SK5 4,0 4,0 2,5 2,5

NASLEDNA MEZIDOBI,
Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné, 2. TK
druh viak _— druhy viak
ruh vlaku jizdni
zast. / proj. doba Sp Os Osv.
zz zz zz
< Sp zz | 35 25 25 2,0
>| Os zz | 45 4,0 3,0 3,0
S| Osv. zz| 50 4,0 3,0 3,0
s
NASLEDNA MEZIDOBI,
Praha-Ruzyné — Praha-Veleslavin, 1. TK
druh viak i druhy viak
ruh vlaku jizdni
zast. / proj. doba Sp Os Osv.
2z zz 2z
X Sp zz | 35 3,0 3,0 3,0
>| Os zz | 45 4,5 3,0 3,0
S| Osv. zz| 50 3,0 3,0 3,0
s
NASLEDNA MEZIDOBI,
Praha-Ruzyné — Hostivice, 2. TK
druh viak _— druhy vlak
ruh viaku jizdni
zast. / proj. doba Sp Os
zz zz
< Sp zz | 35 3,0 3,0
> | Os zz | 35 3,0 3,0
c
>
S
NASLEDNA MEZIDOBI,
Hostivice — Praha-Ruzyné, 1. TK
) druhy viak
druh viaku jizdni S Os
zast. / proj. doba P
zz zz
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prvni viak

Sp

zz | 3,5 3,0 3,0

Os

zz | 3,5 3,0 3,0

4.5 Personalni potieba

Po vybudovani nového zabezpeCovaciho zafizeni dojde ke zméné personalni potieby
zaméstnancl obsluhujicich zafizeni dopravni cesty. V navrhu je uvazovano s fizenim dopravy na trati

z CDP Praha dvéma vzajemné zastupitelnymi tratovymi dispecery.

Pfehled stavajici a navrhové personalini potfeby a z toho vyplyvajici ispory pracovnikl je uveden
v nasledujici tabulce.

Dopravna Funkce . ’Stav p -
vychozi navrhovy
. vypravéi 5112 0,000
Praha-Veleslavin signalista 10,048 0,000
Praha-Ruzyné vypravci 4,812 0,000
CDP Praha tratovy dispecer 0,000 11,020
Celkem 19,972 11,020
Uspora 8,952
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5. KAPACITA DRAHY

Kapacita drahy byla pocitana pro cilovy stav po modernizaci celého souboru staveb Praha —
Kladno s novostavbou v Useku Praha-Ruzyné — Praha Letisté Vaclava Havla.

5.1 Kapacita tratovych koleji

Vypodty kapacity tratovych koleji byly provedeny analytickou metodou dle smérnice SZ SM124.
Vypoctem byly stanoveny optimalni a kritické hodnoty propustnosti neet @ nwit @ vyuziti propustnosti
Kopt @ Kwit. VySe vyuziti optimalni propustnosti pak dava prehled o zatizeni tratovych koleji a
predpokladané kvalité provozu. Hodnoty do 75 % (vyznacené zelené) &i do 105 % (vyznalené
modfe) predstavuji zafizeni s kapacitnimi rezervami i zafizeni pfiméfené zatizené a s optimalni
arovni kvality provozu. Hodnoty nad 105 % (vyznacené oranzové) predstavuji zafizeni silné zatizené
s rizikovou Urovni kvality provozu. V pfipadé vyuZiti kritické propustnosti Kwit vy$Si nez 100 %
(vyznacené Cerven€) se jedna o zafizeni pfetizené s nedostatecnou drovni kvality provozu.

Vzhledem k uspofadani ZST Praha-Ruzyné je z hlediska vypoctu kapacity zkouman mezistani¢ni
usek Praha-Veleslavin — Hostivice/Praha Letisté Vaclava Havla jako mezistani¢éni Usek s odbockou
tvorenou vlastni stanici Praha-Ruzyné.

Nize jsou zobrazeny hodnoty ukazatell kapacity stanovené analytickymi vypocty. Z vysledkl je
patrné, Ze jak pro $pickové obdobi, tak pro obdobi provozu vétSiny dopravy je v podstaté naplnéna
kapacita useku pro cilovy rozsah dopravy.

Ukazatele kapacity tratové kgleie,
(analyticka metoda, rezim JR)
TK | A | N | b | typ | S | Sopt | Nopt | Kopt | Skrit | Nkrit Krit

MU Praha-Veleslavin — Hostivice/Praha Letisté Vaclava Havla (relace Praha-Veleslavin — Hostivice)

1440 177 3,10 0,38 0,60 278 64% | 0,74 343 52 %

2 900 153 3,12 C 0,53 0,60 173 88% | 0,74 213 72 %

120 24 3,17 0,63 0,70 26,5 91% | 0,80 30,1 79 %
(relace Praha-Veleslavin — Praha-LetiSté Vaclava Havla)

1440 177 3,18 0,39 0,60 271 65% | 0,74 335 53 %

102 900 153 3,19 C 0,54 0,60 169 91% | 0,74 208 74 %

120 24 3,17 0,63 0,70 26,5 91% | 0,80 30,3 79 %

Ukazatele kapacity trat'ové koleje,
(analytickd metoda, rezim JR)

TK | A | N | b | typ | S | Sopt | Nopt | Kopt | Skrit | Nirit Krit
MU Hostivice/Praha Letisté Vaclava Havla — Praha-Veleslavin (relace Hostivice — Praha-Veleslavin)
1440 177 3,31 0,41 0,60 261 68% | 0,74 321 55 %
1 900 156 3,34 C 0,58 0,60 161 97 % | 0,74 199 78 %
120 24 3,50 0,70 0,70 24,0 100 % | 0,80 27,4 88 %
(relace Praha-Letisté Vaclava Havla — Praha-Veleslavin)
1440 177 3,48 0,43 0,60 248 71% | 0,74 306 58 %
101 900 156 3,50 C 0,61 0,60 154 101 % | 0,74 190 82 %
120 24 3,50 0,70 0,70 24,0 100 % | 0,80 27,4 88 %

5.2 Kapacita zhlavi ZST Praha-Veleslavin

Kapacitni vypocty byly provedeny pro zhlavi smér Praha-Ruzyné, kde dochazi béhem $pickového
obdobi ke koliznim jizdam osobnich viakd vychozich ze stanice Praha-Veleslavin. Vypocet byl
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proveden metodou separatni simulace v programu SepSimZ. Ve vypoctu byly zohlednény provozni
intervaly na zhlavi. Simulace byla provedena pro celodenni obdobi. NiZe je zobrazen upraveny
vystupni protokol separatni simulace. Zadné uUdaje neprekracuji limitni hodnoty, Ize tedy hodnotit
kvalitu provozu jako vyhovuijici.

SepSimZ - vysledny protokol

zkoumané zhlavi:  ZST Praha-Veleslavin, smér Praha-Ruzyné

varianta: cilovy stav
Zakladni informace
verze programu: [ 1.21
zaCatek analyzovaného obdobi: 0:00:00
konec analyzovaného obdobi: 24:00:00
pocet replikaci: 16000
rezim informaci o ¢asovych polohdch jizd: JR
variaéni koeficient priorit jizd: 0.18
vybéhova a nabéhova faze: 60
primérny pocet soucasné moznych jizd: 1.82
Celkovy pocet jizd
jizd celkem: 354
Sumarni vysledky
Al Al ~ | X Al ~
N Dy Pw w W opr qw ¢
suma 354 580.0 40.4 205.2
na 1jizdu 1.64 12% 0.11 0.58 20% 55%
9. decil 33%
Vysledky podle jednotlivych druhd jizd
Sp 72 2.25 14% 0.10 0.50 20% 53%
Os 282 1.48 11% 0.12 0.60 20% 56%
Vysledky podle jednotlivych prvka
Al A Al X A Al
prvky N Dy Pw w W opr qw [
H1 195 1.62 14% 0.13 0.58 22% 59%
H2 177 1.64 13% 0.14 0.58 23% 55%
Vysledky podle jednotlivych typa
A A Al Al Al A
N Dy Pw w W opr qw [
na SK1 ze sméru Praha-Ruzyné A
159 1.66 11% 0.09 0.58 15% 55%
na SK3 ze sméru Praha-Ruzyné h
18 1.49 12% 0.12 0.60 21% 55%
z SK2 ve sméru Praha-Ruzyné h
159 1.66 10% 0.10 0.58 17% 50%
z SK3 ve sméru Praha-Ruzyné h
18 1.49 36% 0.47 0.60 78% 100%
Vysledky podle jednotlivych obdobi
- b | b A h | N h
obdobi N Dy Pw w W opr qw [
délka obdobi: 6h
4-10h 109 1.71 15% 0.14 0.57 25% 56%
6-12h 124 1.66 13% 0.13 0.58 22% 55%
8-14h 108 1.57 10% 0.09 0.59 15% 54%
10-16h 108 1.57 10% 0.09 0.59 15% 54%
12-18h 124 1.66 13% 0.13 0.58 22% 55%
14-20h 136 1.71 15% 0.15 0.57 26% 56%
16-22h 117 1.66 13% 0.13 0.58 22% 55%
18-24h 81 1.60 10% 0.09 0.59 16% 54%
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Zakladni tdaje o provozu, provozni a dopravni technologie
IN/E METROPROJEKT Textova ¢ast

6. DOPRAVNI OPATRENI BEHEM VYSTAVBY
Viz ¢ast B.8.
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